Schweizerischer Helikopterverband
Fédération Suisse des Hélicoptéres

Federazione Svizzera degli Elicotteri
Swiss Helicopter Federation
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Beispiel fir einen linkssitzenden

Piloten; von hinten gesehen.

Beispielfir einen rechtssitzenden

Piloten; von hinten gesehemn.
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Die lange Kette befindet sich jeweils auf derdem Piloten gegeniberliegenden Seita.

Sie kann an der Kufe oderdem Rad befestigt werden.

Die kurze Kette wird jeweils unter dem Pilotensitz befestigt. Der Befestigungspunkt
wird von der Besatzung vor dem Wettbewerb installiert.
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